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16.—Nombre de personnes tuées ou blessées par les. chemins de fer, au cours des 
années 1925-1297. 

(A) ACCIDENTS RÉSULTANT DU MOUVEMENT DES TRAINS, DES LOCOMOTIVES OU DES WAGONS. 

Victimes et causes. 
1925. 1926. 1927. 

Victimes et causes. 
Tués . Blessés. Tués . Blessés. Tués . Blessés. 
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Courr. postaux, empl . aux messag., etc. 
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Causes des accidents (voyageurs et em­

ployés)— 
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Déraillements 
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Bris de locomotives ou de wagons 
En tombant des trains ou wagons 
E n saut . , mont , sur les wag. ou en desc. 
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Total 87 2,533 122 2,516 126 2,353 

(B) ACCIDENTS AUTRES QUE CEUX RÉSULTANT DU MOUVEMENT DES TRAINS, DES LOCOMOTIVES OU DES WAGONS. 

Victimes. 
1925. 1925. 1927. 

Vict imes. 
Tués . Blessés. Tués . Blessés. Tués . Blessés. 
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Total 24 6,204 35 8,638 34 9,37» 

Section 3.—Main-mise de l'État sur les chemins de fer 
canadiens. 

Chemins de fer de l'État canadien.—Le chemin de fer Intercolonial, dont 
la construction, achevée en 1876, était l'une des conditions de la Confédération, et 
le chemin de fer de l'Ile du Prince-Edouard inauguré en 1875 ont, de tout temps, 
appartenu au gouvernement fédéral et ont été exploités par lui. En 1903, le gou­
vernement fédéral entreprit la construction du tronçon est du chemin de fer national 
transcontinental, circonscrit entre Moncton et Winnipeg, avec l'intention de le 
donner à bail à la compagnie du chemin de fer Grand Tronc Pacifique pour une 
durée de 50 ans. Mais lorsque cette construction fut achevée, en 1915, cette com­
pagnie n'étant pas en mesure d'en assurer l'exploitation, le gouvernement lui-même 
s'en chargea; il dut en même temps prendre à bail l'embranchement du G.T.P. vers 
le lac Supérieur, lequel, par l'effet de cette déconfiture, se trouvait isolé de la ligne 
principale. Par la suite, un certain nombre d'autres tronçons furent acquis dans 
l'est, notamment le New Brunswick and Prince Edward Island Railway, qui fait 
communiquer cette île avec le continent, au moyen de ferry-boats; le chemin de fer 
Intercolonial, Moncton and Buctouche, Salisbury & Albert, St. Martin's, Elgin 
& Havelock, York & Carleton, Québec & Saguenay, Caraquet & Gulf Shore, Lotbi-
nière & Meganfic, enfin le Cape Breton Ry. Le St. John & Québec Railway, au 
Nouveau-Brunswick, et les lignes de l'Inverness Railway &Coal Company, dans l'île 


